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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Fahrzeugdach mit VerschluBmittel fur eine Dachdffnung 

® Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem Ver- 
schtufimittel (3) zum wahlweisen Verschlie&en und we- 
nigstensteilweisen Freigeben einer Dachdffnung (2) in ei- 
ner festen Dachflache (4), wobei das VerschluBmittel (3) 
in der SchlieBstellung beidseitsder Dachdffnung (2) an ei- 
nem dachfesten Anschtag (18) antiegt und mrttels eines 
Hohtkammerdichteiements (11) abgedichtet ist das uber 
einen oberen Wandungsteil (16) mit der Unterseite der 
Langsseitenrander (17) des VerschluBmittels (3) im Dicht- 
eingriff steht. ErfindungsgemaB ist der Anschlag (18) im 
Innern der Hohlkammerdichtung (11) angeordnet und 
liegt uber den oberen Wandungsteil (16) des Hohlkam- 
merdichtetements (11) mittelbar an der Unterseite des je- 
weiligen Langsseiten rands (17) des Verschlu&mittels (3) 
an. 




CO 

o 

CM 



UJ 

O 



BUNDESDRUCKEREI 09.98 802 047/304/1 23 



DE 197 20 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem Ver- 
schluBmittel zum wahlweisen VerschlieBen und wenigstens 
tcilweisen Frcigcbcn cincr Dachoffhung in einer festen 5 
Dachflache, wobei das VerschluBmittel in der SchlieBstel- 
lung beidseits der Dachoffhung an einem dachfesten An- 
schlag anliegt und mittcls eines Hohlkammerdichtelemcnts 
abgedichtet ist, das uber einen oberen Wandungsteil mit der 
Unterseite der Seitenrander des VerschluBmittels im Dicht- 10 
eingriff steht 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist beispielsweise im Zu- 
sammenhang mit einem VerschluBmittel in Gestalt eines 
Faltdachs bekannt, das mittels einer Spanngurtanlage in der 
SchlieBstellung gehaltcn wird, in wclcher der auBerstc 15 
Randbereich des Faltdachs flachig auf einem vertieften Be- 
reich der festen Dachflache aufliegt, um einen biindigen Ab- 
schluB mit der Dachhaut zu bilden. Einwarts vom Auflage- 
rand des Faltdachs ist das Hohlkammerdichtelement an ei- 
nem Dachrahmen unterhalb des Dachofrhungsrands ange- 20 
ordnet und steht gegen die Innenseite des Faltdachrands vor. 
Nachteilig ist hierbei, daB der dachfeste Anschlag eine zu- 
satzliche Baubreite der festen Dachflache im Bereich der 
Dachoffhung erfordert, wodurch unter anderem die effek- 
tive Durchsicht durch die DachofTnung verringert ist Nach- 25 
teilig ist ferner, daB der Anschlag in Gestalt des vertieften 
Dachbereichs scheuerunempfindlich gestaltet werden muB, 
was zusatzlichc Kosten bei der Herstellung verursacht Pro- 
blematisch ist ferner, daB der Anschlag als Bestandteil der 
Dachhaut starr ist, so daB die Spanngurtanlage stark bean- 30 
sprucht wird, um das Faltdach kraftschlussig gegen den 
dachfesten Anschlag zu dnicken. 

Aus der DE 33 01 935 C2 ist eine Dichtleiste fur ver- 
schlieBbare Offhungen in Fahrzeugkarosserien bekannt. 
Diese Dichtleiste bestcht aus einem U-formigen Teil, mit 35 
welchem die Dichtung auf einen Vorsprung an der Fahr- 
zeugkarosserie aufsteckbar ist und einem Hohlkarnmerteil, 
der sich seitlich an den U-formigen Aufsteckteil anschlieBt 
Im Innern des Hohlraumdichtteils ist eine Rippe aus wei- 
chem, flexiblem Material angeordnet, die sich uber die ge- 40 
samte Innenseite der Hohlkammer in eine Richtung er- 
streckt, jedoch in der dazu senkrechten Richtung nur uber 
eine kleine Strecke der Innenweite des Hohlraums. Die 
Rippe ist derart in der Hohlkammer angeordnet, daB sie die 
durch Bicgen gekrummten Bereiche des Hohlkammerdicht- 45 
teils in der Krummungsebene abstutzt, ohne in der dazu 
senkrechten Ebene die Zusammendruckbarkeit des Dicht- 
teils durch ein SchlieBteil im wesentlichcn zu beeintrachti- 
gen. 

Aus der DE-GM 18 11 690 ist ein Fahrzeugschiebedach 50 
bekannt, bei dem parallel zu Fuhrungsschienen fur das 
Schiebedach eine Nut fur einen elastischen Dichtkorper vor- 
gesehen ist, der massiv gebildet ist und uber die Nut vor- 
steht. Mit der vorstehenden Oberseite befindet sich der 
Dichtungskbrper im Dichteingriff mit der Unterseite des je- 55 
weiligen Schiebedachlangsrands, von welchem einwarts 
vom Dichtungskorper eine Leiste vorspringt, die in der 
SchlieBstellung des Schiebedachs ein Anschlagmittei bil- 
den, das im Eingriff mit dem Nutgrund einer weiteren Nut 
steht, die einwarts von der Nut zur Aufnahme des Dichtkor- 60 
pers angeordnet ist. 

Aus der DE 31 47 214 Al ist ein Faltverdeck fur Fahr- 
zeuge bekannt, das in seiner SchieBstellung mit seinen Sei- 
tenrandem an einwarts abfallenden Schragflachen im Off- 
nungsbereich des Fahrzeugsdachs anliegt, wobei im Dach- 65 
offhungsbereich ein dachfester Dichtkorper vorgesehen ist, 
der iiber Dichtlippen im Dichteingriff mit der Unterseite des 
jeweiligen Seitenrands des Faltverdecks steht Aufgrund der 



391 Al 

2 

Schragflachen steht das geschlossene Faltverdeck im Ge- 
gensatz zu dem cinlcitend beschriebcncn Flachenkontakt bei 
dem bekannten gattungsgemaBen Fahrzeug im Linienkon- 
takt mit der festen Haut des Fahrzeugdachs. 

Eine Aufgabe der vorliegendcn Erfindung besteht darin, 
ein Fahrzeugdach der im Oberbegriff des Anspruchs 1 ge- 
nannten Art zu schaffen, das einen dichten AbschluB der 
Dachoffhung durch das VerschluBmittel in dcsscn SchlieB- 
stellung gewahrleistet, ohne daB das VerschluBmittel mit 
seinen Seitenrandern direkt in Kontakt mit dem Fahrzeug- 
dach steht. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildungen 
der Erfindung sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Mit andcren Worten stellt die Erfindung ein Fahrzeug- 
dach bereit, bei dem das Hohlkammerdichtelement fur den 
jeweiligen VerschluBmittelseitenrand auch die Anschlag- 
funktion fur diesen ubemimmt Aufgrund der Anordnung 
des Anschlags im Innern der Hohlkammerdichtung liegt der 
Anschlag mittelbar an der Unterseite des jeweiligen Seiten- 
rands des VerschluBmittels an, wenn sich dieses in seiner 
SchlieBstellung befindet Das erfindungsgemaBe integrate 
Dicht-/Anschlagmittel erlaubt es, daB die Seitenkanten des 
Fahrzeugdach- VerschluBmittels unter seitlichem Abstand 
von der Fahrzeugdachhaut angeordnet werden konnen, so 
daB ein direkter Kontakt zwischen dem VerschluBmittel und 
der festen Fahrzeugdachhaut entfallt. Das integrate Dicht- 
/Abstandmittel erlaubt ferner eine deutliche Vcrringerung 
der seitlichen Baubreite der Dachoffnung im Vergleich zum 
Stand der Technik, was einer groBeren effektiven Dachoff- 
nung zugute kommt AuBerdem ist mit dem erfindungsge- 
maBen integralen Dicht-ZAbstandmittel eine Kosteneinspa- 
rung verbunden, weil eine groBe seitliche Dach- bzw. Rah- 
menprofilbreite im DachoSnungsbereich und eine scheuer- 
feste Beschichtung wie beim Stand der Technik im An- 
schlagbereich entfallen konnen. 

GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung 
ist der im Innern des Hohlkammerdichtelemcnts angeord- 
nete Anschlag bevorzugt mit der Hohlkammerdichtung ver- 
bunden, und besonders bevorzugt einstiickig mit dieser ge- 
bildet, was den Vorteil hat, daB Anschlag und Hohlkammer- 
dichtung aus einem Werkzeug extrudiert werden konnen. 

Vorteilhafterweise hat der Anschlag einen flachigen Anla- 
gebereich, um iiber den oberen Wandungsteil der Hohlkam- 
merdichtung eine flachige Anlage gegen die Unterseite der 
VeischluBnuttel-Stitenrander zu ermoglichen. Bevorzugt ist 
dieser flachige Anlagebereich an die Kontur der Unterseite 
der Seitenkanten des VerschluBmittels angepaBt, verlauft 
also beispielsweise ebenso wie das VerschluBmittel und der 
sich anschlieBende Dachhautbereich nach auBen schrag ab- 
fallend. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist der An- 
schlag als Leiste gebildet, die sich iiber die gesamte Lange 
der Hohlkammerdichtung erstreckt und bevor/ugt in etwa 
Quaderform hat. 

Das erfindungsgemaBe integrate Dicht-/Anschlagelement 
kann grundsatzlich fur die unterschiedlichsten VerschluB- 
mittel fur FahrzeugdachofTnungen mit \forteil eingesetzt 
werden, mit besonderem Vorteil jedoch fur ein VerschluB- 
mittel in Gestalt eines Faltdachs, das fiber eine Spanngurtan- 
lage in seiner SchlieBstellung gehaltcn wird, wobei in die- 
sem Fall die elastische Ausbildung des Anschlags den Vor- 
teil hat, daB ein Teil der durch die Spanngurtanlage bereitge- 
stellten SchlieBkraft durch den Anschlag aufgenommen 
wird. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeichnung 
bespielhaft naher erlautert; die einzige Figur der Zeichnung 
zeigt schematisch einen Querschnitt durch ein Fahrzeug- 
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dach im Bereich eines Seitenrands der Dachoffhung bei sich 
in SchlieBstellung befiudlichem Faltdach. 

Wie in der Figur gezeigt, ist in einem Fahrzeugdach 1 
' eine Dachoffhung 2 gebildet, die mit einem Faltdach 3 ver- 

schlicBbar ist, das in der Figur in seiner vollstandig ge- 5 
schlossenen Stellung dargestellt ist Das Fahrzeugdach 1 
weist einen unterhalb der festen Dachflache 4 angebrachten 
Dachrahmen 5 auf, der sich rings um die Dachoffhung 2 cr- 
streckt und eine Rahmenoffnung begrenzt Der Dachrahmen 

5 tragt an beiden Seiten jeweils eine in Faltrichtung bzw. in 10 
Richtung der Fahrzeuglangsachse verlaufende Fiihrung in 
Form einer Fuhrungsschiene 6. Die Ausbildung der bislang 
erlauterten sowie der nachfolgend erlauterten Dachstruktur 

zu beiden Seiten des Dachs 1 ist spiegelsymmetrisch zu ei- 
ner Langsmittenlinic, so daB die Darstellungen und Erlaute- 15 
rungen fur die eine Dachseite sinngemaB auch fur die andere 
Dachseite gelten. Ein Quertrager 8 fiir das Faltdach 3 ist an 
seinem Seitcnende mit einem Gleitschuh 7 verbunden, der 
gleitend in der Fiihrungsschiene 6 aufgenommen ist. Die 
Gleitverstellung der Quertrager 8 bildet im einzelnen nicht 20 
Gegenstand der vorliegenden Anmeldung und wird daher 
nicht naher erlautert 

Im Bereich eines Dachofrnungsseitenrands 9 ist die Haut 
des Fahrzeugdachs 1 stufenartig einwarts versetzt und mit 
dem Dachrahmen 5 unter Bildung eines in etwa horizonta- 25 
len Flansches 10 verbunden, der ein Hohlkammerdichtele- 
ment U tragt. Das Hohlkammerdichtelement 11 weist eine 
Bodenwandung 12 auf, die sich auf demFlansch 10 abstutzt 
Seitlich an die Bodenwandung 12 ist eine einwarts liegende, 
sich aufwarts erstreckende Dichtlippe 13 angeformt, die mit 30 
ihrer Unterkante mit einem Vorsprung der Fiihrungsschiene 

6 dichtend im Eingriff steht und im ubrigen mit der angren- 
zenden Hohlkammerseitenwand ein U-Profil bildet AuBen- 
liegend ist an der Bodenwandung 12 eine weitere Dichtlippe 
14 angeformt, die mit einem vcrtikalcn Stufcntcil 15 der fe- 35 
sten Dachflache 4 zwischen dem Dachoffnungsseitenrand 9 
und der Querauskragung 10 im dichtenden Eingriff steht 
und einen Teil einer Wassersammelrinne bildet, die inncn- 
liegend durch die angrenzende Seitenwand des Hohlkam- 
merdichtelements 11 begrenzt ist Die beiden Langsseiten- 40 
wande der Hohlkammerdichtung 11 gehen in einen konkav 
gewolbten oberen Wandungsteil 16 iiber, der im unbelaste- 
ten Zu stand konkav gekrummt ist und mit der Unterseite ei- 
nes Langsseitenrands 17 des Faltdachs 3 im dichtenden Ein- 
griff steht, der seitlich mit Abstand zu dem Dachoflhungs- 45 
seitenrand 9 angeordnet ist. 

ErfindungsgemaB ist innerhalb des Hohl kam merdichtele- 
ments 11 eine Anschlagleiste 18 vorgesehen, die integral mit 
der Bodenwandung 12 verbunden, vor alien Dingen einstiik- 
kig mit dieser gebildet ist. Die Anschlagleiste 18 ist ein be- 50 
vorzugt massives quaderformiges Gebilde aus elastischem 
Material, dessen Harte so gewahlt ist, daB es die Funktion 
eines Anschlags fur den Langsseitenrand 17 des Faltdachs 3 
bilden kann, ohne daB das Hohlkammerdichtelement 11 
uberdriickt wind, wenn das Faltdach 3 durch die Spanngurte 55 
19 in seiner SchlieBstellung gehalten ist Die Anschlagleiste 
18 hat einen flachigen oberen Anschlagbereich, dessen Nei- 
gung an die Neigung der Unterseite des Langsseitenrands 17 
des Faltdachs 3 angepafit ist, und dieser Anschlagbereich 
steht indirekt iiber den niedergedriickten oberen Wandungs- 60 
teil 16, der dann der Neigung dieses Bereichs folgt, im Ein- 
griff mit der Unterseite des Langsseitenrands 17. Die An- 
schlagleiste 18 aus elastischem Material bildet die einzige 
Lagerstelle fur den Langsseitenrand 17 des Faltdachs 3 im 
Gegensatz zum Stand der Technik, bei weichem der Langs- 65 
seitenrand 17 die feste Dachflache 4 ubergreift 
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Bezugszeichenliste 

1 Fahrzeugdach 

2 Dachoffhung 

3 Faltdach 

4 feste Dachflache 

5 Dachrahmen 

6 Fuhrungsschicne 

7 Gleitschuh 

8 Quertrager 

9 Dachoffnungsseitenrand 

10 Flansch 

11 Hohlkammerdichtelement 

12 Bodenwandung 
13, 14 Dichtlippen 

15 Stufenteil 

16 oberer Wandungsteil 

17 Langsseitenrand 

18 Anschlagleiste 

19 Spanngurte 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einem VerschluBmittel (3) zum 
wahlweisen VerschlieBen und wenigstens teilweisen 
Freigeben einer Dachoffhung (2) in einer festen Dach- 
flache (4), wobei das VerschluBmittel (3) in der 
SchlieBstellung an wenigstens einer Kante der Dach- 
offnung (2) an einem dachfesten Anschlag (18) anliegt 
und mittels eines Hohlkammerdichtelements (11) ab- 
gedichtet ist, das iiber einen oberen Wandungsteil (16) 
mit der Unterseite der Seitenrander (17) des VerschluB- 
mittels (3) im Dichteingriff steht, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anschlag (18) im Innern der Hohl- 
kammerdichtung (11) angeordnet ist und iiber den obe- 
ren Wandungsteil (16) des Hohlkammerdichtelements 
(11) mittelbar an der Unterseite des jeweiiigen Seiten- 
rands (17) des VerschluBmittcls (3) anliegt. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anschlag (18) aus elastischem Mate- 
rial einer Harte derart besteht, daB die Hohlkammer- 
dichtung (11) durch den anliegenden Seitenlangsrand 
(17) des Faltdachs (3) nicht uberdriickt wird. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Anschlag (18) mit der Boden- 
wandung (12) der Hohlkammerdichtung (11) verbun- 
den ist 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anschlag (18) einstiickig mit 
der Hohlkammerdichtung (11) gebildet ist 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag (18) einen 
flachigen Anlagebereich aufweist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der flachige Anlagebereich an die Kontur 
der Unterseite der Seitenkante (17) des VerschluBmit- 
tels (3) angepafit ist 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag (18) eine 
Leiste ist, die sich uber die gesamte Lange der Hohl- 
kammerdichtung (11) erstreckt 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anschlagleiste (18) in 
etwa quaderfSrmig gebildet ist 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das VerschluBmittel (3) 
ein Faltdach ist. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB in Langsseitenrander (17) des Faltdachs 
intcgricrte Spanngurtc (19) gcnau obcrhalb des An- 
schlags (18) angeordnet sind. 
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The stop is made of an elastic material. This material may 
be of such a 

hardness that the hollow chamber sealing element is not 

over-pressurised by the 

side edge of the folding top. 

USE - Sealing component for roof of road vehicle. 

ADVANTAGE - Tight sealing of the roof opening is provided 
without the folding 

top coming into direct contact with the roof of the vehicle. 
CHOSEN-DRAWING: Dwg.l/l 

TITLE-TERMS: ROOF VEHICLE SEAL COMPONENT SELECT OPEN CLOSE 
STOP INSTALLATION 

HOLLOW CHAMBER SEAL ELEMENT STOP LIE INDIRECT 
UNDERSIDE SIDE EDGE 

FOLD TOP 

DERWENT - CLAS S : Q 1 2 



SECONDARY-ACC-NO : 

Non-CPI Secondary Accession Numbers: N1999- 000358 



03/18/2004, EAST Version: 1.4.1 



